[OTIONESCAPE SPORT:

KT E-FREERIDE e
TESACOTA 260 4RIDE._




Quel pled de rundonner sur les cretes au
printemps ! Surtout sur ces petites machines
silencieuses et marrantes,faillées pour passer
n‘importe ou sans'trop de technlque ni-de e s
physique. Electnques ou‘thermlques *efleshhous ‘_
ontrégalés & 'assaut des Alpes d'|'.| sud,
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KTME-FREERIDE

7 puissance, vivacité, poste de pilotage
\J motricité, autonomie

L'obus électrique

Dotée de suspensions WP retravaillées, d’'un moteur plus puissant a récupération d’énergie, d’'une
batterie de plus grande capacité et plus rapide a charger, la KTM E-Freeride a fait peau neuve. KTM
annonce une puissance maxi de 18 kW et surtout un gain d‘autonomie de 50 % et donc une capacité
qui passerait a une heure et demie. Une notion qui peut évidemment changer en fonction du poids du
pilote, de la configuration du terrain et du pilotage. On s'en tiendra au fait qu’'en économisant la batterie
et en alternant sur le mode 2 et 3, on a réussi a rouler une petite matinée en faisant pas mal de pauses.
Les performances de I'engin ont bel et bien évolué. Sur le premier mode, les accélérations restent
raisonnables. Sur le deuxiéme, ca commence & envoyer et sur la Map3, on retrouve un moteur
survitaminé. La réponse au coup de gdchette est bluffant et I'allonge bien supérieure ¢ la EM Escape. Le
Iéger sifflement a I'accélération accentue un peu plus le cété grisant de I'engin. Certes, pour franchir, ce
n'est pas ce qu'ily a de plus performant, mais la capacité d'évoluer @ Macl2 dans cette campagne sans
le moindre bruit compense largement en termes de sensations. L'apothéose ayant été atteinte lorsque
I'on s'est mis a tourner en rond sur une petite spéciale de cing virages sur de la bonne terre humide et
légérement meuble. La Freeride vous catapulte alors en sortie de chaque virage. Il faut d’ailleurs soigner
la position pour ne pas se retourner. Le chdssis se montre plutdt équilibré. Le compromis de stabilité

et de maniabilité est bon. Les suspensions sont confortables et sécurisantes. L'ensemble demande

un style de pilotage particulier. On ne va pas chercher a franchir sur le couple sous peine de perdre

la traction sitét que le moteur va prendre ses tours. Il faut au contraire toujours garder de la vitesse.

as tous les jours que tu croises un
ours, un sanglier et encore moins un
St Bernard grand comme un poney.
Clest ce qui nous est pourtant arrivé
en débarquant a la station de
I'Audibergue dans les Alpes-
Maritimes. A peine garés sous la flotte et dans
les nuages qui bouchent la vue, on tombe nez
a truffe sur un clébard version XXL avant
d’entendre grogner un sanglier méle & deux pas
de la terrasse de I'hétel. Le crin dressé sur le dos
et des canines longues comme ma main.
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On entre fissa dans le chalet et 13, on se retrouve
face-a-face avec un ours brun du Canada dressé
sur ses pattes arriere. L'a beau étre empaillé,

¢a fait un choc! Est-ce cet accueil animalier

des plus étranges ou la douceur du feu allumé
dans la cheminée qui nous ont obligés a poser
nos fessiers a La Godille ? Les orages plus
certainement. Quoi qu’il en soit, deux heures
plus tard on en était encore 1 a refaire le monde
autour d'une mousse fraiche en compagnie
d’Adrien Prato, I'importateur Montesa, et de Léo
Finiels, I'un des hommes de main d’E-Motion,

Avec plus d'autonomie et un moteur
@ récupération d'énergie, I'E-Freeride 2018
offre plus de temps de roulage qu’avant.

incapables d’affronter le mauvais temps, motos
dans les camions... Heureusement, le
lendemain matin tout est bleu: le ciel comme
nos maillots Moto Verte qu'on enfile apres

un café salvateur, Faut dire que la nuit fut pleine
de ronflements et de réves perturbés, va savoir
pourguoi. L'assiette montagnarde de la veille ou
le rouge de Provence ? Que des trucs diététiques
en tout cas. Des trucs de montagnards pour
aller affronter les sentiers de la station de
I’Audibergue dont le sommet pointe a un peu
plus de 1600 métres d'altitude. C'est pas grand



1ent fun 'E-Freeride!
si tu roules tout le temps
at, ca ne dure pas trés
emps.

[+ ¥ L4

libergue : quelques remontées mécaniques,
nt de chalets, une paire de restos et une
= de trial presqu’aussi dgée que la premiére
e de France. Au nom prédestiné : Happy

I Fondée en 1984 par Adrien Prato, alors
des meilleurs trialeux de ’'Hexagone, et
ise il y a quatre ans par Michel Delorme, un
trialeux des années 90. Avant de démarrer,
ttend juste Christophe Bruand, ex-
npion de France Expert en 2008, devenu
rmanent » du spectacle, véritable stunter
»to de trial et qui se produit dorénavant sur

op. pendant qu’on va se ravitailler &n charcuterie *'

nontagne;.on recharge les « zélectriques ».
nclicet sans stress. 4
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des E-Motion électriques. Le but du jour, aller
découvrir la montagne en moto de rando: deux
KTM Freeride (I'une en thermique, 'autre en
électrique), une Montesa Cota 4Ride thermique
et enfin 'E-Motion Escape électrique. On va
tAcher ici de décrire leur comportement en
balade. Pas de chronos ni de comparatif sportif.
On parle de sensations, de facilité de pilotage,
bref, de plaisir. Et croyez-moi, on en aura notre
lot jusqu’en fin d’apres-midi vu les conditions
de roulage. D’abord, & I'Audibergue les motos
de trial sont les bienvenues du moment qu'on

FICHE TECHNIQUE

KTM E-FREERIDE
11610€

MOTEUR

Puissance: 18 kW a 5000 tr/min
Boite:  Tvitesse -
Démarrage: électrigee
Charge00%: 105 minutes
PARTIE-CYCLE
Cadre: périmétrique en alu, partie arriére
 encomposite
“Fourche: WP Xplor @ 43 mm, déb. 250 mm
Amortisseur: WP Xplor POS, déh. 260 mm
Disques AWAR:  260280mm -
Empattement: ~ 141Bmm
Garde au sol: 340 mm

Hauteur de selle: 910 mm
Poidsconstructewr: ~ Tlkg
Disponibilité : novembre
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MONTESA COTA 260 4RIDE

71 capacité a franchir, discrétion, finition, aufonomie

I look, allonge

e

La balﬁdeuée

Présentée pour la premiere fois a Milan en 2015 et disponible en france depuis 2016,
fa Montesa 4Ride développée sur les bases de la fameuse 260 Cota 4RT d laquelfe

on a ajouté quelques accessoires reste la randonneuse par excellence. Une partie
arriére plastique a été spécialement congue pour accueillir un gros réservoir alu et une
vraie selle sous laquelle on trouve un petit espace de rangement. Le guidon est plus
haut que sur la trial, la fourche Tech et 'amortisseur R16V sont plus longs. Le diamétre
du disque de frein arriére est plus gros. Le démarrage au kick demande un temps
d'adaptation. Ce dernier reste assez dur ¢ actionner, mais il suffit de le faire descendre
gentiment sans accélérer pour que le bloc craque. Sur cette belle randonnée en
montagne, on a apprécié la capacité de cette machine @ passer partout avec une
grande facilité. Un bon pilote peut aussi arriver a s'envoyer du gros avec cette
machine pensée avant tout pour du pur trial. L'ensemble reste assez bas, mais
confortable. Bien que forcément plus présent que sur les machines électriques, le bruit
se révele plutdt discret. Méme avec ses quatre premiers rapports de boite plus longs,
I'allonge, qui reste limitée, s'est montrée suffisante pour cette balade accidentée.
L’élasticité du bloc permet de repartir facilement sur n'importe quel rapport.

Les suspensions sont trés confortables. Les 4,4 litres d’essence permettent une
autonomie prache des 120 kilométres en mode « balade ».

s'abonne a I'école Happy. 250 hectares sont
ala disposition des randonneurs et des
zoneurs. Avec du sentier bien tracé et des
zones a n'en plus finir en sous-bois, comme
en alpages. Un des derniers spots de trial
vraiment montagnard en France. Et c’est bien
pour ¢a quon est venu s’y frotter avec ces
randonneuses en conditions « réelles ».

» Endureuses marrantes

Le réel, Cest maintenant. Dés qu'on a tourné
les clés et actionné les démarreurs des petites
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randonneuses. Seule la Cota nécessite un coup
de jarret pour faire craquer son bloc Honda
4T. Son seul et dernier « défaut » & notre avis.
La Preeride 250 posséde le démarreur et
craque facilement. Pas trop bruyante, elle est
par contre plus haute et un poil plus lourde
que la Cota. Cette derniére est une trial
habillée d’une selle et d’un réservoir plus
grand. La Freeride ressemble plus & une petite
enduro. Les électriques ne se démarrent pas.
Forcément. Une fois actionné leurs
contacteurs, vous tournez la poignée et basta!

La Montesa Cota 4Ride est issue de la 4RT
de trial et son moteur 260 cm’ plein de bonne
volonté dans toutes les situations.

Ca accélére... sans bruit. UE-Freeride est du
méme gabarit que sa demi-sceur thermique.
Plus haute et plus lourde que I'Electric Motion
qui, elle, a un gabarit de trialeuse équipée
d’une selle. Debout, le pilote est également
différemment installé. Plus en avant sur

les KTM, plus en arriére sur les trial. Deux
philosophies de roulage qu’on appréciera
différemment si 'on est un enduriste ou un
trialiste. Et si 'on débute, on ne se sentira pas
si mal que ¢a sur 'une comme les autres, Clest
léger, ¢a se balance bien, c'est confortable en



Un bon trialiste comme
Christophe Bruand fait
ce qu'il'veut de lu 4Ride.
Zone et spectacle
garantis @ son guidon.

suspension et méme si l'on est mieux assis

sur les Autrichiennes que sur les trialeuses,
ces derniéres permettent de faire un bout

de route sans avoir le fessier malmené. Sur ces
considérations de premiére approche, on file
vers la créte, droit dans le pentu afin de
profiter de la belle vue sur le domaine et les
sommets alentours. Un cairn en pierre indique
le toit de ce monde-la. Une mer de nuage
habille la vallée c6té sud, nous empéchant

de voir la cote cannoise et la Méditerranée
d’habitude visible depuis Fendroit. A Popposé,

on apercoit les sommets du Mercantour
enneigés en fond d’écran et la station & nos
pieds. C'est géant ! En haut, quelques chemins
nous permettent de divaguer a bonne allure.
On y apprécie la stabilité des KTM et leurs
suspensions plus élaborées que sur les
machines & vocation trial. Leur freinage est
également plus puissant. Normal, il y a plus de
poids a stopper. Plus de vitesse aussi. Entre les
deux Katé, la thermique est la moins fun. L'E-
Freeride est un vrai boulet de canon quand on
tourne la poignée. Surtout en mode 2 et 3.

MONTESA COTA 260 4RIDE

MOTEUR

Démarrage:
PARTIE-CYCLE
Cadre:

fourche:

Amortisseur:
Disyues AV/AR :
Empattement
Garde au sol:
Hauteur de selle:
“Réservair:

* Poitls constructeur:

7999 €

monacylindre 4T a refroidissement liquide,
simple AGT, 4 soupapes

périmétrique en aluminium

* Tech 39 mm, déb. 190 mm, double

rgage
0llé RI6Y, tieb. 170 mm, double réglage
0 185/183 mm

1321 mm

330 mm

885 mm

4 Alitres
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ELECTRICMOTION ESCAPE SPORT

71 olyvalence, look, franchissement, freins

) prix, allonge, autonomie
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Emotions plus fortes

Cette E-Motion Escape 2019 affiche un sacré paquet d'évolutions. Le constructeur annonce une
nouvelle technologie au niveau du moteur qui permet d’augmenter le couple et la réactivité. La marque
annonce aussi un moteur plus silencieux et un gain de poids sur 'ensemble. Le moteur a été positionné
différemment pour optimiser la répartition des masses. Le levier gauche est une commande de freinage
progressive qui ratentit la moto d mesure que I'on tire dessus et quirenvoie de I'énergie vers la batterie.
La pédale de frein a été modifiée et le look de la moto remis au godt du jour gréce d de nouveatx coloris
et une nouvelle ergonomie. Trois modes sont disponibles au guidon. On attaque sur le plus doux.

La réponse a I'nccélération reste correcte et la puissance facilement domptable. Ce mode conviendra

a un novice. La courbe intermédiaire est déja plus vive. La meilleure option pour se balader longtemps,
en prenant du plaisir et en optimisant la consommation d'énergie. La troisiéme permet d'envisager

du vrai bon trial de niveau S3, 52 voire S1. Mais sur les trois modes, on regrette tout de méme un peu le
manque d'allonge de I'ensemble. Et méme si cette caractéristique a progressé cette année, on aimerait
une plage d'utilisation moins réduite. Certes on arrive sur I'élan d atteindre les 50/60 km/h, mais

la plage ot la moto accélére reste vraiment limitée. On a en revanche énormément apprécié le frein
progressif qui permet de recharger. Déja parce que c'est intelligent de récupérer I'énergie de

la descente pour remonter davantage ensuite et surtout parce qu’en balade, ce systéme est efficace
et largement suffisant. Au niveau chdssis, on retrouve un gabarit de moto de trial, trés véloce, dont

les suspensions donnent entiére satisfaction dans toutes les sections d'une balade sportive.

prudent et surtout on profite de la vue avec
les trialeuses.

Ca part trés fort et ca allonge un bon moment.
Sans bruit, sauf celui des pierres qui giclent.
Onretrouve ce genre de comportement sur
I'E-motion en mode 3. Un coup de gaz assez
vigoureux en sortie de virage mais avec une
allonge moindre. On atteint tout de méme un
bon 70 km/h avec la moto tricolore, Faut par
contre se méfier des trous et des bosses  cette
allure, les suspensions trial n’étant pas taillées
pour encaisser des chocs rapides. Méme topo
avec la Montesa. C'est pas fait pour attaquer
un chemin plein gaz. On reste vigilant,

> Zoneuses faciles

Des trialeuses qui se révélent bien plus
adaptées dans la pente, dans le sentier alpin.
C'est en randonnant dans les secteurs vraiment
trialisant qu'on comprend mieux leur
comportement. Légéres I'une comme l'autre,

la Montesa et 'E-Motion se faufilent tels des
chamois dans la caillasse. La souplesse de leurs
suspensions avale la moindre aspérité et offre
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~%

On était les premiers a essayer la tricolore
Electric Motion Escape 2019. En nette
amélioration coté autonomie, fun et chdssis.

une belle motricité (merci les pneus trial). Lt
pivot et le virage avec pied anglais devienne:
un jeu d’enfant dans les épingles étroites.
On se surprend méme a déplacer 'avant ou
Parriére-train avec une facilité déconcertant:
quand c’est nécessaire. Méme avantage avec
leurs moteurs souples. Le 4T Honda & injecti
est d'une facilité déconcertante, se dosant
au millimeétre pour n'importe quel obstacle.
Le bloc électrique de I'Escape n'est pas loin d
¢a avec son mode 2 qui se gére vraiment bier
dans le technique. Souple et puissant 4 Ia foi:



nts rapidement
r AVEETESEtpe,
EPOrtive et tres
ble en balade.

-

gh )

35 ;
2st baladé en compagnie de Christophe Bruand,
l-stunter de génie désormais associé a Julien

nt et la structure Ride The World.

FERLs- TERESIENT

sde 1 est & réserver pour le plat...). On se
1ssi du frein « magnétique » de I'Escape
;e ralentir franchement en descente

n rechargeant la batterie. Pratique. Dans
is et dans quelques passages de zones,
"M n'offrent pas la méme facilité. Plus

s, plus lourdes et surtout un poil plus
1tes, elles demandent plus de pratique
franchir. La 250 4T est cependant assez
dutilisation pour enrouler les petites

hes et les épingles. Plus que I'E-Freeride,
il trop « on-off » dans le technique, méme

N T

en mode 2 ou 1. Soit on passe avec de I'élan
mais faut des bras, soit on galére en perdant la
motricité. Pas si simple que ¢a dans le trialisant
P'électrique autrichienne. Mais les deux KTM
donnent envie de faire le c... dés que le sentier
devient plus roulant. Bien accroché & leur
guidon, on se met & jumper sur la moindre
racine, le moindre caillou. A freiner un poil
sec, réaccélérer en sortie de virage en s'offrant
un beau wheeling. Des motos de jeunes, quoi!
Les trialeuses sont plus calmes, moins taillées
pour la déconne. Enfin, c’est ce qu'on croit

Amortisseur:

ELECTRIC MOTION ES
9270 €

MOTEUR

Type:
Puissance:
Boite:
Démarrage:
Charge 100 %:
PARTIE-CYCLE
Cadre:
“Fourche:

electrique EM  refroidissement  air
kW ' - '
1vitesse

electrique

180 minutes

PARTIE-CYCLE

périmétrigue

0iké 8 38 mm, déb. 175 mm

O1fE RIGY, tiéb, 170 mm

182150 mm

1350 mm

320 mm

850 mm

T8ky

Distues AVAAR:
Empattement:

Gardeausol:
Hauteur de selle:
Poids constructeur:
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Une douce orange
Sortie en 2012 en version 350 4T puis en 250 2T en
2013, cette nouvelle version de Freeride en 250 4T
apparait comme une sorte de fusion. Le cadre été
modifié tout comme les suspensions WP Xplor.

Le freinage a été amélioré et les plastiques
redessinées. Mixte entre une trial et une enduro,
cette Freeride se présentait comme une arme
redoutable pour cette virée. On a été séduit par le
poste de pilotage trés neutre qui conviendra dune
maijorité d'utilisateurs. Le bouton magique qui
permet de faire craquer la béte représente un plus
indéniable face & la Montesa et son kick. Bien que e
gabarit soit réduit par rapport é une moto d’enduro,
'ensemble se fait plus imposant que les machines
de trial. Sur notre parcours technique, la Freeride
n’était pas forcément a I'vise dans toutes les
situations. Plus les espaces se réduisent, plus les
passages deviennent techniques et moins elle se
montre dans son élément. Surtout dans la version
que I'on a essayée équipée de pneus enduro. Dans
les parties trialisantes, le grip se montrait tres
aléatoire sur les roches humides. En revanche, dés
que I'on évolue dans des sections plus roufantes,

la KTM reprend ses droits. La position debout

est bonne. Les suspensions trés confortables

et I'ensemble stable nous redonnent la banane.

Le freinage qui a évolué sur cette derniére version
se montre en effet plus performant. Le moteur

se destine néanmoins a une pratique de loisir. Les
accélérations ne sont vraiment pas violentes et I'allonge trés facilement domptable. On arrive d'ailleurs
assez vite au bout des capacités du bloc et le choix des 250 cm’ semble réduire le champ d’activité

de cette machine. En revanche, en termes d'outonomie, cette 250 reste la référence de ce panel.

La Freeride 250 est une randonneuse pépére
passe-partout. Autonomie géniale et entretien
du filtre & air facile.

A I'Audibergue, on y mange plus que
généreusement. La montagne, ¢a vous gagne !

quand on ’a pas trop de niveau technique

en trial. Christophe Bruand nous en fait la
démonstration en s'envoyant des marches et
des passages de dingue au guidon de I'Escape
et de la Cota. J'ai rien dit, ces motos savent
déconner aussi, c'est juste que je n'ai pas assez
de technique pour les exploiter pleinement.
L'aprés-midi touche a sa fin quand on
redescend sur terre. Enfin, dans la station.

On est encore sur la créte quand je demande a
Léo d’éteindre la Freeride qu'il chevauche a ce
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moment-13. Pour ma part, je coupe le moteur
de la Montesa. Et on se laisse tous absorber par
la pente qui nous raméne a lAudibergue. Cette
fois-ci, plus de bruit du tout. Juste le plaisir de
se laisser aspirer par la vitesse ou le paysage.
On peut méme se parler. C'est carrément
sympa. Ga me fait penser au passage du 2T

au 4T il y a quelques années en enduro. Des
miotos plus silencieuses et qui ne puent plus
quand tu les suis en balade. Ces randonneuses
électriques ont le méme avantage aujourd’hui

sur le moteur thermique. Plus de bruit et plus
d'odeur. Juste celle des freins qui ont un poil
chauffé quand on arrive en bas de la pente !
Limpression d’étre d’une discrétion absolue
dans cet environnement sauvage. Ouais,

une bonne impression, sans pour autant m'étre
ennuyé deux secondes avec leurs moteurs
rigolos. Seule limite par rapport aux
thermiques, leur rayon d'action. Entre deux et
trois heures en mode rando. 50 4 70 km si 'on
ne tire pas trop sur le moteur mais moins de




La Freeride thermique grimpe plus
facilement que son homologue ;
électrigue, trop brutale ™
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J FICHE TECHNIQUE
| KTM 250 F FREERIDE
7985 €

MOTEUR

Type:

monocylindre 4T & refroidissement liquide,

#8  PARTIECYCLE
| Cadre:

Fourche:
Amortisseur:

touble ACT, 4 soupapes
| Nésagexcourse:  78x523mm
o Cyindrée:  2991cm
Nimentation: ~injection Heihin §42mm
Bote:  Grappons -
& Démarrage: ~ electrique -

WP Xglor POS, db. 260 mm

Périmétrique en aluminium et acier, boucle »
 arriére démontable en polycarbonate
WP Xplor inversée @ 43 mm, déb. 250 mm

Disques AVIAR: B 260/210 mm

Empattement: ~~ 1418mm
Cardeausol:  3%mm
Hauteur deselle: 915 mm

Réservoir:  55ltes )

Poids constructeur: 98,5 kg

30 bornes si, comme nous en matinée, vous roulez
fort sur de la grosse pente, avec une heure trente
de recharge avant de pouvoir repartir. Cest
franchement sympa en station comme ici. De quoi
bien suer malgré tout avec ces bombinettes
rigolotes et ce terrain de jeux formidable.

MEHEI... a la station de I'Audibergue et la mairie d’Andon (06) pour leur accueil.
A I'école de trial Happy (049360 7310), Michel Delorme et son fiston, ainsi que Ie
resto/hétel La Godille (04 936075 67) pour la générosité de ses p'tits plats.
Au coup de main d’Adrien Prato, enfant du pays et importateur Montesa.

FONCTIONNEL ET DESIGN

+ SUPPORTE JUSQU'A 250KG - POCHES FONGTIONNELLES INTEGREES - LARGE ZONE
LIBRE POUR AUTOCOLLANTS - ORIFICE DE 95 MM DE DIAMETRE POUR FACILITER LA
VIDANGE DHUILE - REVETEMENT ANTIDERAPANT POUR LE CADRE - ULTRA LEGER,

ENTIEREMENT FABRIQUE EN PLASTIQUE - PIECES DE RECHANGE EN OPTION « HAUT

EN CAOUTCHOUC + CLIPS

WWW.POLISPORT.COM
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